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fll comprend un stator 1 , constitue d'un noyau (5) avec 
bobines (4) et des supports avant et arriere (2, 3) res- 
pectivement prevus sur les deux cotes du noyau (5), un ro- 
tor (6) constitue de bobines (9), d'un jeu de noyaux de poles 
de rotor 7, 8 salsissant les deux cotes des bobines (9) sous 
la forme d'une pluralite de p6les magnetiques, et d'un arbre 
rotatif (10); dans I'invention, le nombre des pales des venti- 
lateurs avant comme arriere (13, 14) est inferieur a la moitie 
du nombre des poles magnetiques du rotor 6, de maniere 
que la composante du bruit du flux d'air venant des noyaux 
de pole de rotor et que la composante du bruit de flux d'air 
des ventilateurs soient dispersees pour reduire les bruits 
d'ecoulement d'air. 





GENERATEUR A COURANT ALTERNATIF POUR VEHICULE 

ARRlfeRE PLAN DE L 1 INVENTION 
CHAMP DE L 1 INVENTION 

La pr<§sente invention concerne une structure de 
ventilateurs, pr^vue pour reduire le bruit du flux 
d'air d'un rotor d'un g<§n<§rateur de courant alternatif 
pour v^hicule. 

DISCUSSION DE L 1 ART 

Les figures 7 h 10 repr<§sentent une structure 
d'un ge§n6rateur de courant alternatif pour v£hicule 
classique. La figure 7 est une vue en coupe 
transversale du g<§n<§rateur de courant alternatif pour 
v^hicule; la figure 8 est une vue en perspective d'un 
rotor; la figure 9 est une vue en plan du cot<§ avant 
du rotor; et la figure 10 est une vue en plan du c6te 
arri^re du rotor. Sur la figure 7, le num£ro de 
reference 1 designe un stator qui est constitu<§ d'un 
support avant 2, d'un support arrive 3, d'un noyau de 
stator 5 ayant des bobines de stator 4; et le num£ro 
de reference 6 designe un rotor qui est constitu6 d'un 
jeu de noyaux de pole de rotor 7 et 8, de bobines de 
rotor 9, saisies par les noyaux de pole de rotor 7 
et 8, et un arbre rotatif 10. Une poulie 11 est pr£vue 
sur 1" arbre rotatif 10 sur le cdt<§ du support avant 2. 
Un anneau h glissement 12, destin£ h fournir les 
courants d' excitation aux bobines de rotor 9, est 
pr<§vu dans 1 'arbre rotatif du c6t£ du support 
arri^re 3. Un ventilateur avant 13 est fix<§ aux noyaux 
de p61e de rotor 7 et un ventilateur arri^re 14 est 
fix£ aux noyaux de pole de rotor 8. 

Sur le support arrive 3 sont fix6s un porte- 
balai 16 ayant des balais 15 mis en contact de 
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glissement avec 1 ' anneau de glissement 12, un 
redresseur 17 destin<§ £ redresser les courants fournis 
par les bobines de stator 4 et un r<§gulateur de 
tension 18 destine k commander cette tension de 
sortie. Dans le rotor 6, les noyaux de pdle de 
rotor 7, 8 forment alternativement des poles 
magnetiques 19, 20, comme repr6sent<§ sur la figure 8, 
et le nombre des p61es magnetiques est usuellement de 
douze ou de seize pour obtenir une sortie de 
caract^ristique 61ev£e. En outre, le ventilateur 
avant 13 repr£sent6 sur la figure 9 et le ventilateur 
arri^re 14 repr6sent£ sur la figure 10 sont 
respect ivement r<§alis£s en d£coupant et en pliant une 
plurality de pales de ventilateur 13b, 14b k partir de 
bases 13a, 14a respectivement form^es par des plaques 
minces . 

Dans le g£n<§rateur de courant alternatif pour 
v<§hicule ainsi construit, lorsque la poulie 11 que 
I'on a dans le rotor 6 est entrain<§e et que des 
courants d' excitation sont fournis aux bobines de 
rotor 9 par les balais 15 et 1 ' anneau h glissement 12, 
les bobines de stator 4 g<§n£rent des courants 
alternatif s; les courants sont envoy^s apr£s avoir ete 
convertis pour donner des courants continus, ceci 
<§tant effectu<§ par le redresseur 17; et simultan^ment 
le r£gulateur de tension 18 module la tension de 
sortie en ajustant les courants d ' excitation . Du fait 
que les bobines de stator 4, le redresseur 17, et le 
r£gulateur de tension 18 sont des elements sujets h 
chauffage, qui demandent un ref roidissement durant 
leurs f onctionnements, le ventilateur avant 13 pr6vu 
dans les noyaux de pdle de rotor 7 attire de l'air 
ext^rieur venant de trous d* admission 2a m£nag6s dans 
le support avant 2, comme repr6sente sur la figure 7, 
cet air ext£rieur ref roidissant les bobines de 
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stator 4 et s'^chappant par des trous de sortie 2b. Le 
ventilateur arri^re 14 pr6vu dans les noyaux de p6Ie 
de rotor 8 attire de I'air exterieur venant d'un 
orifice de ventilation 3a form<§ dans le support 
arrive 3, I'air exterieur ref roidissant le 
redresseur 17, le r6gulateur de tension 18 et les 
bobines de stator 4 et s'£chappant par des trous de 
sortie 3b. 

Pour obtenir une puissance suffisante depuis une 
plage de basses vitesses de rotation, le g6n<§rateur de 
courant alternatif pour v^hicule mentionn^ ci-dessus a 
un rapport de transmission elev£, par rapport h la 
vitesse de rotation du moteur k combustion, qui 
entraine les g6n6rateurs h courant alternatif. Par 
consequent, la vitesse de rotation maximale atteint 
ces derni^res ann£es une valeur de 18000 tours par 
minute. Les probl^mes qui se sont poses avec une telle 
vitesse dans des g£n£rateurs h courant alternatif pour 
vehicule sont les bruits de flux d'air g£n£r£s par les 
pales de ventilateur. Les bruits de flux d'air des 
pales de ventilateur font environ 50 % de la totalite 
des bruits de flux d'air g£n£r£s par un g£n£rateur. 
Par consequent, diff^rentes rem^des ont 6te proposes, 
par exemple une technique d^crite dans le 
jP-A-5-111221 visant It r£duire les bruits de flux 
d'air des pales de ventilateur. 

Selon cette technique, le nombre des pales du 
ventilateur avant et du ventilateur arri^re sont des 
nombres impairs, mais diff^rents et autres que des 
multiples de trois afin de disperser de cette mani^re 
une composante du bruit de flux d'air g6n<§r6e par les 
ventilateurs avant et arri&re, dans lesquels la 
terminologie de composants f ractionnaires signifie de 
fagon g6n§rale le rapport entre le nombre de tours 
d'un arbre d 1 al ternateur et la - frequence des bruits 
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generes. En outre, la composante du bruit de flux 
d'air des ventilateurs est differente de la composante 
d'un bruit de flux d'air genere par les noyaux de pole 
de rotor ayant un nombre de P 61es pairs. Cependant, 
dans le ventilateur classique ayant un nombre de pales 
augmente dans le but d'ameliorer le rendement du 
refroidissement, il s'est avere impossible d' avoir une 
grande difference entre le nombre des P 61es 
magnetiques d'un rotor constitue de noyaux de p61e de 
rotor et le nombre des pales des ventilateurs. Par 
consequent, ces composants des bruits de flux d'air 
sont proches les uns des autres, et en consequence, un 
bruit de flux d'air ayant un haut degre a ete genere, 
les remedes ci-dessus pour reduire les bruits de flux 
d'air s'etant averes insuf f isants . 

En outre, un phenomene de battement est provoque 
par 1 ' interference entre la composante du bruit de 
flux d'air generee par les noyaux de P 61e de rotor et 
la composante du bruit de flux d'air genere par les 
ventilateurs, faisant qu'une limite est etablie dans 
la diminution des bruits de flux d'air. 

RESUME DE L ' INVENTION 
Un ob jet de la presente invention est de resoudre 
les problemes mentionnes ci-dessus qui sont inherents 
dans la technique classique et de fournir un 
generateur de courant alternatif qui n'entraine pas de 
phenomene de battement en specifiant le nombre des 
pales des ventilateurs avant et arriere eu egard au 
nombre des p61es magnetiques des noyaux de p61e de 
rotor et dont les bruits de flux d'air sont 
sensiblement attenues par une dispersion d'une 
composante du bruit de flux d'air issu des noyaux de 
p61e de rotor et d'une composante de bruit de flux 
d'air issu des ventilateurs. 
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Selon un premier aspect de 1' invention, il est 
propose un generated de courant *^™^ f J 
covenant : un stator, constitue d'un noyau de stator 
avec des bobines de stator et des supports avant et 
arriere respect ivement prevus sur les c6tes de ce 
noyau de stator, un rotor constitue de bobxnes de 
rotor, d^un jeu de noyaux de P 61es de rotor sais.ssant 
les deux c6tes des bobines de rotor et formant une 
plurality de P 61es magnetiques, et d'un arbre rotatxf, 
et des ventilateurs avant et arriere, prevus 
respectivement sur des surfaces laterales exterieures 
du jeu de noyaux de P 61e de rotor, dans lequ.l l- 
nombres des pales desdits ventilateurs sont tous deux 
inferieurs a la moitie du nombre des p81es magnetxques 
du rotor. 

Selon un deuxieme aspect de 1' invention, le 
nombre des pales dudit ventilateur avant et le nombre 
des pales dudit ventilateur arriere sont identiques 

Selon un troisieme aspect de 1- invention, le 
0 nombre des pales dudit ventilateur avant et le nombre 
des pales dudit ventilateur arriere sont 
respectivement des nombres impairs. 

RRKVE DESCRIPTION DES DESSINS 
5 Une appreciation plus complete de 1 ■ invention et 

de nombreux des avantages afferents a celle-ci pourra 
etre facilement obtenue a la lecture en reference a la 
description detaillee ci-apres consideree, en liaison 
avec les dessins annexes dans lesquels : 
0 la figure 1 est une vue en perspective d'un rotor d'un 
generateur de courant alternatif pour 
vehicule, selon un mode de realisation 1 
de la presente invention; 
la figure 2 est une vue en plan avant du rotor du 
)5 generateur de courant alternatif pour 
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la figure 3 



la figure 4 



vehicule selon le mode de realisation 1 de 
la presente invention; 

est une vue en plan arriere du rotor du 
generateur de courant alternatif pour 
vehicule, selon le mode de realisation 1 
de la presente invention; 

est une vue en perspective d'un rotor d'un 
generateur de courant alternatif pour 
vehicule selon le mode de realisation 2 de 
la presente invention; 
la figure 5 est une vue en plan avant du rotor du 
generateur de courant alternatif pour 
vehicule, selon le mode de realisation 2 
de la presente invention; 
la figure 6 est une vue en plan arridre du rotor du 
generateur .de courant alternatif pour 
vehicule selon le mode de realisation 2 de 
la presente invention; 
la figure 7 est une vue en coupe d'un generateur de 
courant alternatif pour vehicule 
classique; 

la figure 8 est une vue en perspective d'un rotor du 
generateur de courant alternatif pour 
vehicule classique; 

est une vue en plan avant du rotor du 
generateur de courant alternatif pour 
vehicule classique ; et 
10 est une vue en plan arriere du rotor du 
generateur de courant alternatif pour 
vehicule classique. 



25 la figure 9 



30 



la figure 



DESCRIPTION DETAILLEE PES MODES DE REALISATION 

PREFERES 

Une explication detailiee va etre donnee des 
35 modes de realisation prefers de la presente 




invention, en reference aux figures 1 a 10 comme suit, 
dans lesquelles les memes references numeriques sont 
utilisees pour designer les memes parties ou des 
parties similaires et la description de ces parties 
etant omise. 

MODE DE REALISATION 1 

Les figures 1 a 3 representent une structure d'un 
generateur de courant alternatif pour vehicule selon 
le mode de realisation 1 de la presente invention. La 
figure 1 est une vue en perspective d'un rotor; la 
figure 2 est une vue en plan avant du rotor; et la 
figure 3 est une vue en plan arriere du rotor dans 
laquelle les memes numeros de reference sont utilises 
pour designer les memes parties que celles que l'on 
rencontre dans la technique classique. La structure 
globale du generateur de courant alternatif pour 
vehicule est la meme que celle representee sur la 
figure 7. On va decrire ci-apres la structure du 
rotor . 

Sur les figures 1 a 3, le numero de reference 6 
d«§signe un rotor constitue de noyaux de p61e de 
rotor 1,8, de bobines de rotor 9 et d'un arbre 
rotatif 10. Un ventilateur avant 13 est fixe aux 
noyaux de pole de rotor 7 par soudage par point ou 
analogue, et un ventilateur arriere 14 est fix6 aux 
noyaux de pole de rotor 8 par soudage par point ou 
analogue. Les noyaux de pdle de rotor 7, 8 forment 
alternativement un p61e magnetique 19, 20 dans lequel 
le cas dans lequel le nombre des p61es magnetiques est 
de douze est decrit dans le Mode de Realisation 1. 

Le ventilateur avant 13 represents sur la 
figure 2 et le ventilateur arriere 14 represents sur 
la figure 3 sont respect ivement formes par decoupage 
et pliage d'une plurality de pales de 
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ventilateur 13b, 14b partir de bases 13a, 14a 
respectivement fornixes par des plaques minces. Le 
nombre des pales de ventilateur 13b du ventilateur 
avant 13 est de quatre qui est inferieur k la moitie 
5 du nombre des pdles magn6tiques du rotor 6 qui est de 
douze et le nombre des pales de rotor 14b du 
ventilateur arridre 14 qui est cinq, en 6tant 
inferieur k la moitie du nombre des p61es magnetiques 
du rotor 6 qui est de douze. Du fait que le nombre des 

10 pales de ventilateur k la fois des ventilateurs avant 
et arri^re est inferieur a la moitie du nombre des 
pdles magnetiques du rotor 6 qui est de douze, il 
devient possible d' avoir une grande difference entre 
la composante du bruit de flux d'air des noyaux de 

15 poles de rotor et la composante du bruit de flux d'air 
des ventilateurs, etant possible de disperser la 
composante du bruit de flux d'air et d'attenuer 
sensiblement les bruits de flux d'air en empdchant un 
phenom^ne de battement venant de 1 1 interference se 

20 produisant entre ces composants des bruits de flux 
d'air. 

MODE DE REALISATION 2 

Les figures 4 & 6 repr£sentent une structure d'un 

25 gen^rateur de courant alternatif pour vehicule selon 
le mode de realisation 2 de la pr£sente invention. La 
figure 4 est une vue en perspective d'un rotor; la 
figure 5 est une vue en plan avant du rotor; et la 
figure 6 est une vue en plan arri£re du rotor, dans 

30 lesquelles le num£ro de reference 6 designe un rotor 
const itu6 de noyaux de pdle de rotor 7, 8, de bobines 
de rotor 9 et d'un arbre rotatif 10. Un ventilateur 
avant 13 est fix6 aux noyaux de pole de rotor 7 par 
soudage par point et analogue, et un ventilateur 

35 arri£re 14 est fixe aux noyaux de p61e de rotor 8 par 
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soudage par point ou analogue. Les noyaux de pole de 
rotor 7 , 8 foment en alternance des poles 
magndtiques 19, 20. Dans le mode de realisation 2, le 
cas dans lequel le norabre des poles magnetiques est de 
seize va §tr'e decrit. 

Le ventilateur avant 13 repr<§sent£ sur la 
figure 5 et le ventilateur arri^re 14 repr<§sente sur 
la figure 6, sont respectivement formes par d^coupage 
et pliage d'une plurality de pales de 
ventilateur 13b, 14b It partir de bases 13a, 14a, 
respectivement form£es par des plaques minces. Le 
nombre des pales de ventilateur 13b, 14b est 
respectivement de sept, ce qui est un nombre impair 
qui est inf6rieur k la moitie du nombre des pdles 
magnetiques du rotor 6 qui est de seize. Du fait que 
le nombre des pales de ventilateur 13b, 14b est un 
nombre impair, identique, qui est infer ieur & la 
moitie du nombre des p61es magnetiques du rotor 6 qui 
est de seize, il devient possible d' avoir une grande 
difference entre la composante de bruit de flux d'air 
des noyaux de pole de rotor et la composante du bruit 
de flux d'air venant des ventilateurs et de supprimer 
1 ' interference avec la composante du bruit de flux 
d'air des noyaux de pole de rotor qui est un nombre 
pair. En outre, du fait que le nombre des pales des 
ventilateurs avant et arrifere est identique, les 
bruits de flux d'air n'ont pas de composantes 
additionnelles et inutiles et les bruits de flux d'air 
peuvent etre attenu6s sensiblement . 

Le premier avantage d'un g6n6rateur de courant 
alternatif pour vehicule selon la pr6sente invention 
est que les bruits de flux d'air provoques par 
1 ■ interference peuvent etre sensiblement diminues . 

Le deuxifeme avantage du gen6rateur de courant 
alternatif pour vehicule selon la pr^sente invention 
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est que 1 ' interference qu'il y a entre une composante 
d'un bruit de flux d'air venant des pales de 
ventilateurs avant et arri&re en m§me nombre impair et 
la composante d'un bruit de flux d'air provoque par 
5 les pdles magn^tiques d'un rotor en nombre pair peut 
§tre emp£ch£e de se produire et que les composantes 
simultan^ment defavorables des bruits de flux d'air ne 
sont pas augmentees, ce qui fait que les bruits de 
flux d'air peuvent etre sensiblement r^duits. 

10 Evidemment, de nombreuses modifications et 

variantes de la pr^sente invention sont possibles h la 
lumi^re des enseignements ci-dessus. Par consequent, 
il est Evident que, tout en restant dans le champ des 
revendications annexees, 1' invention peut §tre mise en 

15 oeuvre autrement que ce qui a et6 specif iquement 
decrit ici . 



REVINDICATIONS 



1. Generateur de courant alternatif pour 

vehicule, comprenant : 

un stator (1), constitue d'un noyau de stator (5) 
avec des bobines de stator (4) et des supports avant 
et arriere (2, 3) respectivement prevus sur les deux 
cotes du noyau de stator (5) , 

un rotor (6) constitue de bobines de rotor (9), 
d'un jeu de noyaux de P 61es de rotor (7, 8) saisissant 
les deux c6tes des bobines de rotor (9) sous la forme 
d'une pluralite de p61es magnetiques (19, 20), et d'un 

arbre rotatif (10), et 

des ventilateurs avant et arriere (13, 14), 
prevus respectivement sur des surfaces laterales 
exterieures du jeu de noyaux de p81e de rotor (7, 8), 

caracterise en ce que 

les nombres des pales desdits ventilateurs avant 
et arriere (13, 14) sont chacun inferieurs a la moitie 
du nombre des p61es magnetiques dudit rotor (6) . 

2. Generateur de courant alternatif pour 
vehicule selon la revendication 1, dans lequel 

le nombre des pales dudit ventilateur avant (13) 
et le nombre des pales dudit ventilateur arriere (14) 

sont identiques . 

3. Generateur de courant alternatif pour 
vehicule selon la revendication 1 ou 2, dans lequel 

le nombre des pales dudit ventilateur avant (13) 
et le nombre des pales dudit ventilateur arriere (14) 
sont des nombres impairs . 
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